
 
 
 

કમ્બશન સિસ્ટમ 
 

1. કમ્બશન પરિચય 

કમ્બશન એટલે દહન થવાની પ્રક્રિયા. દહન એ બળતણ સાથેન ું ઓક્રસસજનન ું ઝડપી સુંયોજન 

છે જનેા પક્રિણામે ગિમી અને પ્રકાશને મ ક્ત થાય છે. કાબબન, હાઇડર ોજન અને સલ્ફિ 

બળતણમાું હવામાું ઓક્રસસજન સાથે જોડાય છે અને કાબબન ડાયોસસાઇડ, વોટિ વેપિ અને 

સલ્ફિ ડાયોસસાઇડ િચાય છે અને ગિમીને મ ક્ત કિ ે છે. તેની મૂળભૂત પ્રક્રતક્રિયાઓ નીચે 

આપેલ છે. 

 કાબબન + ઓક્રસસજન = કાબબન ડાયોસસાઇડ + ક્રહટ 

 હાઇડર ોજન + ઓક્રસસજન = પાણી + ક્રહટ 

 સલ્ફિ + ઓક્રસસજન = SO2 + ક્રહટ 

 

1.1 શ્રેષ્ઠ / પિફેક્ટ કમ્બશન 

પિફેસટ કમ્બશન ઓક્રસસજન અને બળતણના યોગ્ય જથ્થા પિ આધાિ િાખે છે જથેી તેમાું 

ઉપલબ્ધ ક્રહટ મેળવવા માટે કશ ું બાકી ન િહે. ઉપલબ્ધ કમ્બશન વાય  સાથે ખૂબ જ ઓછ ું  

અથવા ખૂબ ઓછ ું  બળતણ સુંભક્રવત રૂપે અુંતે અસ્વસ્થ ઇું ધણ અને કાબબન મોનોસસાઇડ 

બનાવ ેછે. શ્રેષ્ઠ દહન માટે જરૂિી છે: 

 બળતણ અને હવાન ું યોગ્ય પ્રમાણ. 

 બળતણ અને હવાન ું સુંપૂણબ ક્રમશ્રણ. 

 ક્રમશ્રણન ું પ્રાિું ક્રભક અને સતત ઇક્રગ્િશન. 

 

ફ્લ  ગેસ ક્રવલેષેનણનો ઉપયોગ એિ્ફ્ય અલ િકે્રશયો અને કમ્બશન પૂણબતાની ક્રડરીનીને સૂચવવા 

માટે થાય છે. સુંપૂણબ કમ્બશનમાું CO2 મહત્તમ હોય છે જ્યાિ ેCO, H2 અને O2 િહેતાું નથી. 

મહત્તમ CO2 અને ન્યૂનતમ O2 મેળવવા માટે એિ્ફ્ય અલ િકે્રશયોને સમાયોક્રજત કિીને, 

ઓપિટેિ બનબિને શ્રેષ્ઠ ઇું ધણ કાયબક્ષમતાની નજીક સેટ કિી શકે છે. 

 

2. કમ્બશન રિસ્ટમના મુખ્ય ઘટકો 

કમ્બશન ક્રસસ્ટમના મ ખ્ય ઘટકો નીચે મ જબ છે. 

 

2.1 બનનિ 



 
 
 

એક ઉપકિણ જ ેઓક્રસસજન સાથે બળતણન ું ક્રમશ્રણ કિીને અને ઇક્રગ્િશન અને કમ્બશન 

માટે ક્રનયુંક્રિત ફ્લેમ ઉત્પન્ન કિ ેછે. આ ફલેમ સામાન્ય િીતે ગિમી, ઇન્રાિડે ક્રકિણોત્સગબ અથવા 

તો પેદા થતા દૃશ્યમાન પ્રકાશ માટે વપિાય છે. 

2.1.1 બનનિની રિઝાઇન લાક્ષરિકતાઓ 

 ફ્લેમનો આકાિ અને લુંબાઈ કમ્બશન વોલ્ય મ 

 ફ્લેમ સ્ટેક્રબક્રલટી 

 ટનબ ડાઉન િકે્રશયો 

 ફ્લેમ કમ્બશન ચેમ્બિની ક્રદવાલ પિ ન હોવી જોઈએ. 

2.1.2 કમ્બશન રિસ્ટમની પિંદગી 

 બનબિના સ્થળે ફ્લેમની મ ક્ત ક્રવચિણની ખાતિી કિવી જોઈએ. 

 શ્રેષ્ઠ ટનબડાઉન સાથે બનબિ કદ બદલવ ું. 

 હવાના ઉષ્ણતામાનને ધ્યાનમાું િાખીને બનબિ કદ બદલવ ું. 

 

2.2 બ્લોઅિન 

બ્લોઅસબનો ઉપયોગ કમ્બશન માટે પૂિતા પ્રમાણમાું હવા સપ્લાય કિવામાું થાય છે. 

2.2.1 બ્લોઅિની પિંદગી 

 પ્રેશિ અને વોલ્ય મ ફ્લો િટે બનબિની આવશ્યકતાઓ સાથે મેળ ખાય છે. 

 ઓવિવિાઇઝ્ડ બ્લોઅિ પલ્સશેનમાું વધાિો કિી શકે છે. 

 બ્લોઅિમાું ઇમ્પેલસબ અને પક્રિણામી અસુંત લન પિના અક્રનચ્છનીય ક્રડપોક્રઝશનને 

િોકવા માટે ફ્લેટ લાક્ષક્રણક પ્રદશબન ઇનલેટ ક્રફલ્ટસબ હોવા જોઈએ. 

3. કમ્બશન કાયનક્ષમતા 

નીચેના પક્રિમાણોન ેયોગ્ય િીતે જાળવી િાખીને કમ્બશન ક્રસસ્ટમની કાયબક્ષમતા સ ધાિી શકાય 

છે. 

3.1 ફનેિ રિઝાઇન અને એિ ફ્યુઅલ િરેશયો 

 બ્લોઅિથી એિ પાઇપન ું કદ ઉત્પાદક ક્રવક્રશષ્ટતાઓ મ જબ હોવ ું જોઈએ જથેી 

ક્રડઝાઇનના દબાણ પિ ચોક્કસ પ્રવાહની ખાતિી થાય. 

 ક્રિક્ય પિટેિ પાસેથી એિ પાઇપન ું કદ સપ્લાયિ સ્પષ્ટીકિણો મ જબ હોવ ું જોઈએ. 

ક્રપ્રક્રહટેડ એિ પાઇપ કોલ્ડ એિ પાઈપ કિતાું વધાિ ેવ્યાસના હોવા આવશ્યક છે. 

 મેનીફોલ્્સ, સમાન પ્રવાહ ક્રવતિણ અને ન્યૂનતમ દબાણમાું ઘટાડો કિવા માટે 

ક્રડઝાઇન કિાયા હોવા જોઈએ. 

 

 

 



 
 
 

3.2 એિ િરક્ટંગ અને પાઇરપંગ 

 બ્લોઅિ અને વાલ્વ વચ્ચે, અને વાલ્વ અને બ્રાક્રન્ચુંગ પોઈન્ સ વચ્ચે યોગ્ય અુંતિ 

જાળવી િાખવ ું જરૂિી છે. 

 ઓટોમેક્રટક ટેમપિચેિ કુંટર ોલ પક્રિચય. 

 સ્વયુંસુંચાક્રલત ભઠ્ઠીમાું દબાણ ક્રનયુંિણનો પક્રિચય. 

 કચિામાુંથી ક્રહટની ક્રિકવિી માટે ક્રિક્ય એિટેિ અથવા ક્રિજનિટેિનો ઉપયોગ. 

 વધાિાની હવાને ક્રનયુંક્રિત કિવા માટે ઓક્રસસજન એનેક્રલક્રસસ. 

 ભઠ્ઠીમાું લાઇક્રનુંગની યોગ્ય જાળવણી. 

 બનબિ ટાઇલ્સની આસપાસ ક્રસિાક્રમક ઊન અથવા િસેાન ું સમયાુંતિ ેપેક્રકુંગ. 

 

3.2.1 કમ્બશન એિ બ્લોઅિન 

 ફ્લેટલાઇન કમ્બશન બ્લોઅસબ હવાના વોલ્ય મની િને્જ પિ સમાન દબાણ પહોુંચાડે છે. 

 દબાણ જરૂક્રિયાતો પિ સમાધાન કયાબ ક્રવના બનબિ ઇું ધણના મોટા પ્રમાણમાું ઓપિટે 

થઈ શકે છે. 

 સુંપૂણબ અને વધ  કાયબક્ષમ કમ્બશનથી શ્રેષ્ઠતમ ઓટોમાઈઝેશન, નીચ ું પ્રદૂનણ અને 

અલબત્ત ઉચ્ચ નફાની ખાતિી મળે છે. 

 ધ્વક્રનને ધ્યાનમાું લીધા વગિ સતત દબાણ પિ હવા પહોુંચાડવા માટે બ્લોઅિમાું ફ્લેટ 

લાઇન પફોમબન્સ હોવ ું જોઈએ. 

 જો ઓપિશેન દિક્રમયાન કેટલાક બનબસબ ચાલ  અથવા બુંધ કિવામાું આવે તો બનબિન ે

બાકીના હવાના દબાણને અસિ થવી જોઈએ નહી ું. 

 

 

 



 
 
 

4. રિરિટીગં ફનેિ 

ભઠ્ઠીને ક્રિક્રહક્રટુંગ કિવામાું મ ખ્ય કાયબ બ્રાસ્મેટલના ભાગન ું તાપમાન વધાિવાન ું છે, સામાન્ય 

િીતે 650 ° સે અને 850oCની વચ્ચે હોવ ું જોઈએ, જ્યાું સ ધી તે ઇક્રચ્છત ક્રવભાગ, કદ અથવા 

આકાિને દબાવવામાું અથવા િોલ કિવા માટે પૂિત ું લક્રચલ ું હોય ત્યાું સ ધી. ભઠ્ઠીમાું મેટલક્રજબકલ 

અને ઉત્પાદકતાના કાિણોસિ સ્ટોક હીક્રટુંગના સુંદભબમાું ક્રવક્રશષ્ટ આવશ્યકતાઓ અને ઉદે્દશો 

જળવાય તે પણ આવશ્યક છે. 

 

4.1 નબળી કાયનક્ષમતાના કેટલાક િામાન્ય કાિિો. 

 ફનેસ ક્ષમતા, િોક્રલુંગ ક્ષમતા સાથે મેળ ખાતી નથી. 

 દહન સાધનોની અયોગ્ય પસુંદગી. 

 કમ્બશન સાધનોની અયોગ્ય પસુંદગી. 

 ગેિહાજિ ્ બાયપાસ ઓટોમેક્રટક એિ ્ ફ્યૂઅલ િકે્રશયો કન્ટર ોલ ક્રસસ્ટમ. 

 ઓટોમેક્રટક ટેમ્પિચેિ કુંટર ોલ ક્રસસ્ટમની ગેિહાજિી. 

 ગેિહાજિી ઓટોમેક્રટક ફનેસ પ્રેશિ કુંટર ોલ ક્રસસ્ટમ. 

 ફનેસ અને કમ્બશન ક્રસસ્ટમની અયોગ્ય જાળવણી અને કામગીિી. 

 બાહિની ક્રદવાલો અથવા સ્ટર સચિથી ફનેસને ન કસાન. 

 લોડ કન્વેયિ, ક્રફસસિ, ટર ે  વગેિ ેદ્વાિા ફનેસમાુંથી બહાિ કાઢવામાું આવતી ગિમી. 

 ગિમ ખ લ્લા ભાગો અને ફનેસ ખોલવાથી િકે્રડયેશનથી ન કશાન. 

 ફનેસમાું ઠુંડી હવાના ઘૂસતાું દ્વાિા થતી ક્રહટ. 

 બનબસબમાું ઉપયોગમાું લેવાતી વધાિાની હવા ક્રહટ લેવી. 

એનર્જી બચાવવા માટે બે રવકલ્પો  

1) િકે્ય પિટેિ: ઓછ ું  િોકાણ; નીચી બચત. 

2) ઊજાબ કાયબક્ષમ ક્રબલેટ ક્રહટિ: ઉચ્ચ િોકાણ; ઉચ્ચ બચત 

 



 
 
 

5. િકુે્યપિટેિ 

િકે્ય પિટેિ એ ક્રહટ એસસ્ચેન્જિ છે જ ે ફ્લ  

વાય ઓમાુંથી ગિમીને ક્રિકવિ કિ ે છે અને 

કમ્બશન માટે તાજી હવાને પ્રીક્રહટ કિ ેછે.  

 

 

5.1 િકુે્યપિટેિના લાભો 

 

 વેસ્ટ ક્રહટની ક્રિકવિીની પ્રક્રિયા અને 

બળતણ બચતની કાયબક્ષમતા પિ સીધી અસિ કિ ેછે. 

 બળતણ વપિાશ ઘટાડે છે, જ ેપેદા થતા ફ્લૂ ગેસમાું ઘટાડો કિ ે છે. આનાથી ફેન્સ, 

સ્ટેસસ, નળીઓ, બનબસબ, વગેિ ેજવેા તમામ ફ્લૂ ગેસ હેન્ડક્રલુંગ સાધનોના કદમાું ઘટાડો 

થાય છે. 

 સાધનસામરીનીના કદમાું ઘટાડો, ફેન્સ, પમ્પ્સ વગેિ ેમાટે વીજળી જવેી સહાયક ઉજાબ 

વપિાશમાું ઘટાડાના સ્વરૂપમાું વધાિાના લાભો આપે છે. 

5.2 િકુે્યપિટેિના પ્રકાિ 

મેટારલક િરેિયેશન િકુે્યપિટેિ 

મેટલ ટ્યૂક્રબુંગની બે સાુંકેક્રતક લુંબાઈ અને આુંતક્રિક 

ટ્ય બમાું ગિમ એસઝોસ્ટ ગેસ હોય છે જ્યાિ ે બાહ્ય 

એન્ય લસ વાતાવિણમાુંથી બળતણ હવાને ભઠ્ઠીમાું 

બનબિની હવાના ઇનલેટમાું લઈ જાય છે. 

 

 

 

 

ટ્યૂબનો પ્રકાિ અથવા કન્વેરક્ટવ િકુે્યપિટેિ 

હોટ ગેસને ઘણી સમાુંતિ નાના વ્યાસની ટ્ય બ 

દ્વાિા લેવામાું આવે છે, જ્યાિ ે ઇનકક્રમુંગ એિ 

ગિમ થવા માટે ટ્ય બની આસપાસના શેલમાું 

પ્રવેશ કિ ે છે અને ગિમ નળીઓ પિ એક 

અથવા વધ  વખત તેમની અક્ષમાું ક્રદશામાું 

પસાિ થાય છે. 

 

 

 



 
 
 

િરેિયેશન/કન્વેરક્ટવ િાઇરિિ િકુે્યપિટેિ 

ક્રહટ સ્થાનાુંતિણની મહત્તમ અસિકાિકતા માટે, 

ક્રકિણોત્સગબના ક્રમશ્રણ અને સુંવેદનાત્મક 

ક્રડઝાઇનનો ઉપયોગ કિવામાું આવે છે. આ સિળ 

મેટાક્રલક િકે્રડયેશન િકુે્યપિટેિ કિતાું વધ  ખચાબળ 

છે, પિુંત  ઓછા જથ્થાબુંધ છે. 

 

6. એનર્જી ઇરફરશયન્ટ ફનેિ - રવશેષતાઓ 

 હવાઈ બળતણ ક્રમશ્રણન ું ક્રનયુંિણ 

 યોગ્ય ફ્લેમ જ્યોમેટર ી. 

 યોગ્ય િીતે ક્રડઝાઈન્ડ બનબિ. 

 ઇન્સ્ય લેશન અને ક્રકિણોત્સગબના ન કસાનમાું ઘટાડો. 

 આદશબ િીતે િચાયેલ ક્રિક્ય એટિ. 

 સુંવેદનાત્મક ન કસાન ઘટાડે છે. 

 

7. કોમન મોરનટિબેલ પેિારમટિન અને એનર્જી ઓરિટ િાધનો 

ફ્લૂ ગેિ રવશ્લેષક 

ફ્લુ ગેિ એનાલાઈઝિ – તેનો એસઝોસ્ટમાું ફ્લૂ ગેસ તાપમાન અને વધ  

ઓક્રસસજન માપવાનો છે,  જ ેયોગ્ય હવાથી ઇું ધણ ગ ણોત્તિ જાળવવામાું 

મદદ કિ ેછે. 

તાપમાન િૂચક 

રબલેટ્િના ઇનલેટ અને આઉટલેટ તાપમાન - ક્રબલેટની ગિમીની 

સામરીનીની ગણતિી કિવા અને તેને વધ  ક્રહટ આપવા માટે જરૂિી.  

 

ફ્યુઅલ ફ્લો રમટિ 

બળતિ પ્રવાિ - ચોક્કસ ઉજાબ વપિાશની ગણતિી કિવા માટે િીક્રહટ 

માટે ભઠ્ઠીમાું બળતણનો વપિાશ. 

 

 

 

 

 

 

 

 

  



 
 
 

જીઇએફ -યુનાઈટેડ – બીઇઇ પ્રોર્જકે્ટ 

 

" ભાિતમાં પિંદ કિલે એમએિએમઇ ક્લસ્ટિોમાં ઊર્જન કાયનક્ષમતા અને નવીનીકિિ 

માટે પ્રોત્િાિન" 

 

ઉર્જા કાર્ાક્ષમતા બ્ર્ૂરોના િહર્ોગથી િંરુ્ક્ત રાષ્ટ્ર ઔદ્યોસગક સિકાિ િંગઠન (રુ્એનઆઈડીઓ) દ્િારા પિંદ કરારે્લા 

ઊર્જા-િઘન એમએિએમઇ ક્લસ્ટરોમાં ઊર્જા કાર્ાક્ષમતા અન ેનિીનીકરણીર્ ઉર્જા ટેક્નોલોજીના સિસ્તૃત ઉપર્ોગને 

પ્રસ્તુત કરિા માટે બર્જર પર્ાાિરણને સિકિાિિા અને પ્રોત્િાસહત કરિાના હેતુ િાથે (બીઇઇ), ગ્લોબલ એન્િાર્નામેન્ટ 

ફેસિસલટી (જીઇએફ) દ્િારા ભંડોળ પૂરં પાડિામા ં આવરંુ્ હતંુ. માઇક્રો, સ્મોલ એન્ડ મીડડર્મ એન્ટરપ્રાઇઝ 

(એમઓએમએમએમઇ) અને ન્ર્ ૂએન્ડ ડરન્રૂ્એબલ એનર્જી મંત્રાલર્ દ્િારા "ભારતમા ંપિંદગીના એમએિએમઇ 

ક્લસ્ટરોમા ંપ્રમોટટંગ એનર્જી એડફએન્િી અને રીન્ર્ુએબલ એનર્જી" શીર્ાક હેઠળ આ પ્રોજેક્ટને અમલમા ં મુકિામાં 

આવર્ો છે. આ પ્રોજેક્ટ હાલમાં દેશભરના 5 સિસિધ ક્ષેત્રોમા ં"પિંદ કરેલ" - (કોઈમ્બતૂર, બેલગામ અને ઇન્દોર), "ડેરી" 

- (ગુજરાત, કેરાલા અન ેસિક્કીમ), "સિરાસમક" - (થાનગઢ, મોરબી અને ખુરર્જ), "હેન્ડટૂલ" - (જલંધર અને નાગૌર) 

અને "બ્રાિ" - (ર્જમનગર) ખાતે કાર્ારત કરિામા ંઆવર્ા છે. 
 

 

 

 

                                                              

                                                                  

 

 

 

 

 

 

 

                                                      

રિિક્લેમિ 

 

આ માગાદર્શાકા િીઆઈઆઈ દ્િારા જીઇએફ -યુનાઈટેડ – બીઇઇ પ્રોજેક્ટ પ્રિૃસિઓના ભાગ રૂપે બનાિિામા ં

આિી છે, જેનો હેતુ મુખ્ર્ત્િે જ્ઞાન પ્રિાર છે. િીઆઈઆઈએ આ માગાદર્શાકામા ંરજૂ કરિામાં આિેલી માસહતીની 

ચોકિાઈની ખાતરી કરિા માટે દરેક પ્રર્ત્નો કર્ાા છે. જો કે, જીઇએફ -યુનાઈટેડ – બીઇઇ, અથિા તેમના 

કમાચારીઓન ેઅહીં પૂરી પાડિામાં આિેલી માસહતીના ઉપર્ોગથી થતા કોઈપણ પડરણામો માટે જિાબદાર ઠેરિી શકાશે 

નહીં. જો કે, કોઈ સિિંગતતા, ભૂલ િગેર ેડકસ્િામાં, ર્ોગ્ર્ િુધારણા માટે પી.એમ.રુ્.ને તે બાબત ધ્ર્ાને લાિિાની રહેશે. 
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